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"Faltenbalg zur mechanischen Verbindung von zwei , in einem 
vorgegebenen Abstand zueinander angeordneten Rohren" 



Die Erfindung betrifft einen Faltenbalg zur mechanischen 
Verbindung von zwei, in einem vorgegebenen Abstand zuein- 
ander angeordneten Rohren, die zur Wei ter 1 eitung von fliefi- 
fahigen Medien vorgesehen sind, vorzugsweise von einem, in 
einem Flugzeug angeordneten Zul ei tungsrohr und einem Ablei- 
tungsrohr fur einen Drainmast, wobei die beiden rohrformi- 
gen Enden des Faltenbalges jeweils ein Ende eines Rohres 
umschl iefien . 

Bei der Verwendung von einem Faltenbalg zwischen einem flug- 
zeugseitig angeordneten Zul eitungsrohr und einem Ableitungs- 
rohr drainmastseitig kommt es auf Grund von Einbautol eranzen 
zu Verspannungen, die zu Schaden am Faltenbalg fiihren. Ur- 
sache dieser Schaden ist die grofie Steifigkeit der bisheri- 
gen Faltenbalge im Bereich des Versatzes zwischen den Roh- 
ren . 
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Der Erfindung liegt daher die Aufgabe zugrunde, einen Fal- 
tenbalg der eingangs genannten Art zu schaffen, mit dem ei- 
ne mechanisch feste Verbindung von zwei Rohren ermoglicht 
wird, ohne daB zu mechanischen Schaden fiihrende Verspan- 
nungen auftreten konnen. 

Die Aufgabe wird erf indungsgemafi dadurch gelost, daB eine 
flexibel ausgebildete Versat zstrecke vorgesehen ist, deren 
Enden iiber jeweils ein Gelenk mit den rohrf ormigen Enden 
des Faltenbalges mechanisch fest verbunden sind. 

Erf indungsgemaBe Ausgestal tungen bestehen darin, 

- daB das zul auf seitige Gelenk im Inneren des Zuleitungs- 
rohres angeordnet ist , 

- daB das dem Abl eitungsrohr benachbarte Gelenk durch eine 
ringformige Lippendichtung geschiitzt ist, 

- daB der Obergang von der flexiblen Versatzst recke zum 
rohrf ormigen, dem Abl eitungsrohr benachbarten Ende des 
Faltenbalges nach dem Prinzip von sich iiberlappenden 
Dachschindeln ausgebildet ist, und 

- daB das dem Abl eitungsrohr benachbarten Ende des Falten- 
balges eine zusatzliche Knautschzone aufweist. 

Ein wesentlicher Vorteil der Erfindung besteht darin, daB 
auch versetzt angeordnete Rohre, d.h. nicht fluchtende Roh- 
re einwandfrei mechanisch fest verbunden werden konnen. 

In der Zeichnung ist ein Ausf iihrungsbeispiel nach der Er- 
findung dargestellt, und zwar zeigt: 

Fig. 1 einen Faltenbalg, der ein Zul eitungsrohr mit einem 
Abl eitungsrohr mechanisch fest verbindet, und 

Fig. 2 einen Faltenbalg gemaB Fig. 1 mit einem Obergang nach 
dem Prinzip von sich iiberlappenden Dachschindeln. 
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In Fig. 1 weist der mit 10 bezeichnete Faltenbalg eine fle- 
xibel ausgebildete Versatzst recke 1 mit zugehorigen Enden 
la und lb auf. Das Ende la ist iiber ein Gelenk 3 mit dem 
Ende 5 des Faltenbalges 10 mechanisch verbunden, wobei die- 

05 ses Ende 5 den Auflendurchmesser eines Zul eitungsrohres 8 
fest umschlieBt. Hierbei kann das zul auf sei tige Gelenk 3 
im Innenraum des Zul eitungsrohres angeordnet sein. Das an- 
dere Ende lb der Versatzst recke 1 ist in gleicher Weise 
iiber ein Gelenk 2 mit dem anderen Ende 6 des Faltenbalges 

10 10 mechanisch verbunden, wobei dieses Ende 6 eine zusatz- 
liche Knautschzone 7 auf weist und den AufSendurchmesser ei- 
nes Abl eitungsrohres 9 fest umschlieBt. Das Gelenk 2 ist 
vorzugsweise durch eine ringformige Lippendichtung 4 ge- 
schutzt . 

15 

Wie aus Fig. 2 zu ersehen ist, kann der Faltenbalg 10, fur 
dessen baugleiche Teile zu dem in Fig. 1 dargestel 1 ten Fal- 
tenbalg dieselben Bezugszeichen verwendet werden, einen 
Ubergang 11 von der flexiblen Versatzstrecke 1 zum rohrfor- 
20 migen, dem Abl ei tungsrohr 9 benachbarten Ende 6 des Falten- 
balges 10 aufweisen, welcher nach dem Prinzip von sich iiber- 
lappenden Dachschindeln ausgebildet ist. 



. . . / 4 



- 4 - 02 HH 62 

V 

Bezugszeichenliste 

1 Versatzstrecke des Faltenbalges 10 

la ein Ende der Versatzstrecke 1 

lb anderes Ende der Versatzstrecke 1 



2 


abl auf seitiges 


Gel enk 


3 


zulauf seitiges 


Gelenk 


4 


Lippendichtung 




5 


zulauf seitiges 


Ende des Faltenbalges 10 


6 


abl auf seitiges 


Ende des Faltenbalges 10 


7 


Knautschzone des abl auf sei tigen Endes 6 


8 


Zul ei tungsrohr 




9 


Abl eitungsrohr 




10 


Fal tenbalg 




11 


Obergang gemaB 


iiberlappender Dachschindeln 



5 
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Patentanspruche 

1) Faltenbalg zur mechanischen Verbindung von zwei, in ei- 
nem vorgegebenen Abstand zueinander angeordneten Roh- 
ren, die zur Wei ter 1 eitung von flieBfahigen Medien vor- 
gesehen sind, vorzugsweise von einem, in einem Flugzeug 

05 angeordneten Zul ei tungsrohr und einem Abl ei tungsrohr fur 

einen Drainmast, wobei die beiden rohrformigen Enden des 
Faltenbalges jeweils ein Ende eines Rohres umschlieBen, 
dadurch gekennzeichnet , daB eine flexibel ausgebildete 
Versatzstrecke (1) vorgesehen ist, deren Enden (la 7 lb) 
10 iiber jeweils ein Gelenk (3 bzw.2) mit den rohrformigen 

Enden (5 bzw. 6) des Faltenbalges (10) mechanisch fest 
verbunden sind. 

2) Faltenbalg nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, daB 
15 das zulauf seitige Gelenk (3) im Inneren des Zuleitungs- 

rohres (8) angeordnet ist. 

3) Faltenbalg nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, daB 
das dem Abl ei tungsrohr (9) benachbarte Gelenk (2) durch 

''jQ 20 eine ringformige Lippendichtung (4) geschiitzt ist. 

4) Faltenbalg nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, daB 
der Obergang von der flexiblen Versatzstrecke (1) zum 
rohrformigen, dem Abl ei tungsrohr (9) benachbarten Ende 

25 (6) des Faltenbalges (10) nach dem Prinzip von sich iiber- 

lappenden Dachschindeln (11) ausgebildet ist. 

5) Faltenbalg nach Anspruch 4, dadurch gekennzeichnet, daB 
das dem Abl ei tungsrohr (9) benachbarte Ende (6) des 

30 Faltenbalges (10) eine zusatzliche Knautschzone (7) auf- 

weist . 
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Zusammenf assung 

"Faltenbalg zur mechanischen Verbindung von zwei, in einem 
vorgegebenen Abstand zueinander angeordneten Rohren" 

Faltenbalg zur mechanischen Verbindung von zwei, in einem 
vorgegebenen Abstand zueinander angeordneten Rohren, die 
zur Weiterl ei tung von flieflfahigen Medien vorgesehen sind. 
Vorzugsweise handelt es sich urn ein, in einem Flugzeug an- 
05 geordnetes Zul ei tungsrohr und ein Abl ei tungsrohr fur einen 
^ Drainmast, wobei die beiden rohrformigen Enden des Fal ten- 

^ ^ balges jeweils ein Ende eines Rohres umschlieBen. 

Fiir einen Faltenbalg, mit dem eine mechanisch feste Verbin- 
10 dung von zwei Rohren ermoglicht wird, ohne daB zu mechani- 
schen Schaden fiihrende Verspannungen auftreten konnen, ist 
eine flexibel ausgebildete Versatzstrecke vorgesehen ist, 
deren Enden iiber jeweils ein Gelenk mit den rohrformigen 
Enden des Faltenbalges mechanisch fest verbunden sind. 
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